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Pressséao simdical derruba
MP que extiqguia a RFFSA

ntes de ser enlameado pelas dendncias de catos, pressionamos parlamentares para que a MP nédo
corrupcdo e colaborar para uma crise fosse aprovada no Congresso e até a possibilidade de
institucional quase irrecuperavel, o Governo instalacdo de uma Comissao Parlamentar de Inquérito
Lula cometeu uma das maiores traicdes contra um (CPI) que investigasse a administracdo da RFFSA nos
sonho brasileiro: extinguiu a Rede Ferroviaria Federal ultimos 12 anos. A luta foi vitoriosa, o Congresso
(RFFSA) através de medida provisoria, a versao rejeitou a MP na udltima quinta-feira, dia 21 de junho.
atualizada dos atos institucionais usados durante a Veja a mobilizagao vitoriosa.
ditadura. Paginas2a4

Os trabalhadores, através de mobilizacéo dos sindi-

Trabalhadores criam Trem do Brasil ,
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uma nova "Central ol ey

Foi criada nos dias 28 e 29 de
junho, em Brasilia, a Nova Central
Sindical dos Trabalhadores @
(NCST), presidida por José Calix- § &
to Ramos, que comanda a Con- |
federacéo Nacional dos Trabalha- g
dores na Industria.
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. Y Acao no Congresso barra a MP contra a RFFSA

Retrato de um Brasil possivel!...

PAGINA 2

Ainda no primeiro ano do atual governo, o Sindicato apresentou um diagndstico do crime contra a ferrovia. Pags 6 a 8



inda no primeiro ano

do Governo Lula, o

STEFBH participou
de discussao na Delegacia Re-
gional do Trabalho (DRT-MG)
onde abordou problemas graves
no setor ferroviario. Esta partici-
pacdo motivou um convite do
entdo ministro dos Transportes,
Anderson Adauto, para que a
guestao de seu interesse fosse
discutida.

No encontro com o ministro
encaminhamos um documento
onde destacavamos os grandes
dilemas vividos pelos trabalhado-
res e pela destruicdo progressi-
va da ferrovia em nosso Pais,

sepultando um sonho da revitali-
zacao, que chegara a ser de-
fendida pelo presidente Lula,
guando ainda era candidato ao
cargo de maior representacao
da vida brasileira.

Infelizmente, o governo nédo
apenas nada fez em favor da
RFFSA e muito menos para re-
vitalizar o sistema ferroviario bra-
sileiro. Ao contrério, em ato dig-
no dos piores dias da ditadura,
editou medida proviséria, a nova
vestimenta dos atos institucio-
nais. Com a MP246 e Decreto
5.412, de 6 de abril 2005, en-
cerrando o processo de liquida-
céo e extinguindo a RFFSA.

RFF§A: vitima da irresponsabiliade

Os governos anteriores e 0
atual patrocinaram a dilapidacéo
da Rede e deixaram seu patri-
monio apodrecendo, sendo sa-
gueado. Em vez de adotar me-
didas que pudessem investigar
os crimes contra a RFFSA e re-
vitalizar a ferrovia no Pais, o go-
verno Lula preferiu fechar a tam-
pa do caixdo com sua medida
"provisoria".

Ao contréario de outras me-
didas "provisérias”, que se tor-
naram definitivas, as organiza-
cOes de trabalhadores ferrovia-
rios desenvolveram intensas mo-
bilizacdes em todo o Pais. Pro-
curamos orientar parlamentares

w

*EdnaRibeiro Bezerra

e conseguimos derrotar o ato au-
toritario do governo. Na terca-
feira, 21 de junho, a MP 246 foi
derrotada no Congresso, rejei-
tada com todas as honras.

E sem dlvida, uma grande
vitoria contra este crime que se
cometia contra a ferrovia, con-
tra a RFFSA, contra um patri-
monio do povo brasileiro. A luta
agora ganha maior espaco e o
sistema ferroviério deve vir atona
como o decantado discurso de
integracao nacional, com todas
as suas repercussoes de bene-
ficios sociais.

* Presidenta do STEFBH

SURGE UMA NOVA CENTRAL SINDICAL

Trabalhadores de todo o Pais fun-
daram uma nova central sindical, em
congresso realizado nos dias 28 e
29 de junho, em Brasilia. A Nova
Central Sindical de Trabalhadores
(NCST) tem como primeiro coorde-
nador José Calixto Ramos, presiden-
te da Confederacdo Nacional dos
Trabalhadores na Industria (CNTI).
Outras seis confederacdes de tra-
balhadores se uniram para formar a
nova central: CSPB, CNTEEC,
CNTA, CNTS, CNTTT e CONTRA-
TUH.

Em Minas, a nova central tam-
bém comeca forte, absorvendo toda
a estrutura da Unido Nacional Sindi-
cal (UNS). ANCST em nosso Esta-
do sera dirigida pelo vice-presidente
da Federacdo dos Rodoviarios de
Minas, Antonio Miranda da Costa.

Um dos principais objetivos, se-
gundo seus fundadores, € unir repre-

sentantes de confederacgdes, fede-
racdes e sindicatos de todo o Brasil
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gue lutam contra os rumos dados a
discussao da reforma sindical.

Em seu pronuncia-
mento, José Calixto afir-
mou que “ndao podemos
assistir ao desmatela-
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mento da nossa organiza-
¢ao sindical duramente

construida ao longo dos
ultimos 70 anos. Por isto
tivemos a coragem, a au-

dacia e a humildade de elaborar e
apresentar ao Congresso Nacional
um projeto da organizacao sindical
brasileira. Realizamos grandiosa
manifestacdo no dia 25 de marco e,
com o eco dessa grande concentra-
¢do, ousamos mais: apresentamos
agora, para todos os trabalhadores
brasileiros, a alternativa de uma
nova central, a Central Sindical dos
Trabalhadores do Brasil”.
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MOBILIZAGAO HISTORICA EM DEFESA DA RFFSA

ram o carater entreguista e criminoso da Medida Proviséria 246, editada pelo
- Governo Federal em 6 de abril/2005.

: Esta MP foi encaminhada ao Congresso Nacional
para finalizar a liquidacéo e extinguir a Rede Ferrovi-
aria Federal S.A. (RFFSA), postura que virava as cos-
tas para um grotesco processo de dilapidacao de
um dos maiores patrimonios da sociedade brasilei-
ra.

Pressdo do STEFBH e demais entidades que re-
presentam os ferroviarios em todo o Pais intensifi-
caram a mobilizacdo em defesa da RFFSA, culmi-
nando com a reprovacédo da MP na Camara Federal
dia 21 de junho, atendendo apelo das entidades, que
indicamos ainda a necessidade de uma CPI para le-
vantar todos os demandos e problemas que interfe-
riram na administracdo da Rede nos 12 Ultimos anos.

A vitéria da mobilizacdo pode preservar este patri-
monio e resgatr uma discussao mais séria e respon-
savel do futuro da RFFSA.

Dep. Inaldo Leitéo relator

Reunido em Brasilia

."‘,a

Manifesta¢éo no Rio de Janeiro

Carta do STEFBH aos deputados federais, senadores e partidos politicos

* A extingdo da RFFSA traz em seu bojo uma
gqueima de arquivo de desmandos em suas diversas
gestoes;

* Diga ndo a queima de arquivo da RFFSA;

*\/ote contra a Medida Provisoria 246!

Em nome de nossos representados nos estados
de MG, RJ, SP, GO e DF, o Sindicato dos
Trabalhadores em Empresas Ferroviarias de Belo
Horizonte (STEFBH) recorre ao poder constitucional
e patridtico de V. Exa. no sentido de ndo permitir
gue a Medida Provisoria n°® 246, de 06/04/2005, que
extinguiu a Rede Ferroviaria Federal S. A (RFFSA),
seja aprovada nessa casa.

Os motivos sdo indmeros; 0s prejuizos para a
Nacao e para o povo brasileiro sdo imensuraveis,
conforme tdpicos suscintos a seguir:

- A RFFSA tem patrimonio estimado em mais de
20 bilhdes e seu passivo é da ordem de 13,6 bilhdes.
Do total desta divida, no entanto, 6,6 bilhdes sao
créditos da RFFSA com a propria Unido e 556 milhdes
séo de tributos, ou seja, aproximadamente a metade
da divida é com o proprio governo. A outra metade,
na sua maioria € composta de acdes trabalhistas ja
transitadas em julgado, portanto, ou a RFFSA paga,
ou a Uniéo paga aos trabalhadores.

- Valor da transferéncia de bens patrimoniais da
RFFSA para a formacédo da Companhia Brasileira de
Trens Urbanos - CBTU, no montante de 1,5 bilhdes
na moeda da época, cerca de 15 anos atras, deixou
de constar, a partir do ano 2.000, no Balango

Patrimonial da RFFSA como seu crédito perante a
Unido.

- ACompanhia Vale do Rio Doce deve mais de um
bilhdo de reais a RFFSA.(Encontro de contas da
RFFSA e a CVRD atualmente em negociacgdes finais,
apresentou crédito favoravel 2 RFFSA que, segundo
aimprensa, € da ordem de 500 milhdes de reais).

- Nestes quase nove anos de operacao ferroviaria
privada, a participacao do modal ferroviario na matriz
de transportes caiu de 20% para 18%.Se retirarmos
o transporte de minério, a participagcdo do modal gira
em torno de 7%.

- As concessionarias ferroviarias mesmo contando
com todas as facilidades patrocinadas pelo governo,
ndo cumprem as metas estabelecidas nos contratos
de concesséo:

- Nao realizaram os investimentos necessarios;

- N&o reduziram o nimero de acidentes;

- N&o aumentaram a capacidade de transportes
(salvo raras excegoes).

A malha ferroviaria foi dilapidada através das
seguintes acoes:

a) Desativacao de varios trechos ferroviarios em
todos os estados (RS, SC, PR, SP, RJ, GO, DF, MT,
MS, MG, BA, SE, AL, PE, PB, RN, CE, MA, PI,
PA), sob a alegacdo de serem antieconémicos,
aquiescendo invasdes na faixa de dominios.

b) Fechamento de 90% das estacdes ferroviarias,
relegando ao completo abandono um imenso
patrimonio.

c) Recusa de clientes e constituicdo de
monopolios, o que vem privando centenas de
pequenos e médios usuarios do uso da ferrovia.

d) Furto de patriménio da RFFSA, como trilhos
dormentes, vagodes, pecas de locomotivas que sdo
vendidas como sucatas.Varios vagoes estdo sendo
gueimados para virar sucatas, além de outros.

Quanto representa financeiramente e
economicamente o abandono e dilapidacdo dos
trechos ferroviarios em todo o pais?

Em sintese: A quem interessa a queima de
arquivo da RFFSA? Por qué n&do uma CPI?

A Medida Proviséria 246 é absurda, ndo tem
urgénciae relevancia, principios basicos para uma
MP. Certamente visou apenas desorganizar,
desestruturar o sistema ferroviario brasileiro e
prejudicar, ainda mais os empregados e aposentados
da RFFSA, ao invés de apurar os desmandos que
vém ocorrendo no modal ferroviario.

Caso V.Exa. necessite de mais subsidios a
respeito do presente assunto, colocamo-nos a
disposicao.

Rogamos e agradecemos antecipadamente a
V.Exa, o empenho pessoal por intermédio do seu
voto, inclusive de convencimento junto aos demais
parlamentares dessa egrégia instituicéo, no
sentido de nao permitir que o patrimoénio publico da
RFFSA seja entregue aos interesses adversos da
nagéo brasileira.

VOTE CONTRA A MEDIDA PROVISORIA 246!

SINDICATO DOS FERROVIARIOS DE BELO HORIZONTE - JULHO DE 2005



om votagdo simbolica e
sob os aplausos dos tra
balhadores ferroviarios

gue lotaram as galerias, o plenario
da Camara Federal rejeitou a Medi-
da Provisoria 246/05, que extinguia
a Rede Ferroviaria Federal (RFFSA).
Na votacdo anterior, os deputados ja
haviam rejeitado a Medida Proviso-
ria 245/05, que liberava crédito ex-
traordinario de R$ 393,32 milhdes a
diversos orgaos do Governo Fede-
ral para custear o processo de ex-
tincdo da Rede Ferroviaria Federal
SA.

Praticamente todos os lideres par-
tidarios orientaram contra a consti-
tucionalidade e os requisitos de ur-
géncia e relevancia da MP. Contra-
rio a extincao da empresa, o deputa-
do Carlos Santana (PT-RJ) apontou
na MP 246 o objetivo de liquidar a
Rede Ferroviaria, quando deveria ser
discutida a revitalizagdo da empre-
sa. “A RFFSA néo precisa ser liqui-
dada porque tem mais créditos a re-
ceber do que dividas”, avaliou.

A rejeicéo foi declarada pelo pre-
sidente Severino Cavalcanti, apos

STEFBH cobra respeito a decisao do TST

O STEFBH encaminhou, no ultimo dia
12 de julho, oficio a Secretaria de Recur-
so0s Humanos do Ministério do Planejamen-
to, Orcamernto e Gestédo, com copias para
varios ministérios e ao proprio presidente
da Republica, solicitando empenho para
determinar ao INSS o pagamento dos 5%
restantes relativos ao dissidio coletivo sen-
tenciado pelo Tribunal Superior do Traba-
Iho, integralizando os 14% definidos pelo
TST para aplicacdo nos salarios dos fer-
roviarios. A sentenca de 10 de marco de
2005, foi parcialmente cumprida, com um
adiantamento de 9% e faltam 5% retroati-

VOS em 28 meses.

ARRADA A MP
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solicitacao do lider do PT, Paulo Ro-
cha (PA), para a retirada do pedido
de votagcéo nominal feita por seu par-
tido. Praticamente todos os lideres
partidarios orientaram contra a cons-
titucionalidade e os requisitos de ur-
géncia e relevancia da MP.

ria debater o papel e a revitaliza-
¢cao desse tipo de transporte.

O deputado Carlos Santana S
(PT-RJ), criticou a liquidacao da
empresa e disse que o Brasil
passaria a ser o Unico pais sem
uma empresa estatal para con-
trolar o transporte ferroviario. “A g
existéncia do passivo trabalhis-
ta ndo justifica a liquidacdo da
empresa, pois ela tem crédito a
receber do Governo Federal e de &
empresas concessionarias do
transporte ferroviario, que chega ¥
proximo ao valor do passivo tra-
balhista”. O passivo é estimado |
em R$ 6,5 bilhdes e seria prove- \T
niente das 38 mil acbes que tra-
mitam na Justica.

Falta de politica

para o setor ferroviario

Parlamentares criticaram a deci-
séo do Governo de liquidar a RFFSA
sem desenvolver uma politica naci-
onal de revitalizacdo do transporte
ferroviario.

A deputada Dra. Clair (PT-PR),
gue teve papel fundamental nas arti-
culacoes, disse que, em vez de dis-
cutira MP 246/05, a comissao deve-

Cerca de 400 ferroviarios acompanharam a rejeigcéo pelo Ple-
nario das medidas provisorias que tratavam do processo de li-
quidacdo da RFFSA. O presidente da Camara, Severino Caval-
canti, recebeu, em seu gabinete representantes dos sindicatos
de ferroviarios de todo o Pais, acompanhados pelo deputado
Carlos Santana (PT-RJ).

Desilusdo

No oficio, a presidente do STEFBH
lembra que o atraso nos pagamentos pe-
naliza trabalhadores inativos, ja idosos, e
gue tém direito ao reajuste, conforme a lei
8.186, de 21/05/1991, e lei 10.478, de 28/
06/2002. Os salarios sdo de R$ 600,00,
em média, e ficaram sem qualquer rea-
juste durante cinco anos, de 1998 a 2003.
No oficio, lembramos que "os ferroviarios
vivem uma grande desiluséo e descredito
para com as nossas autoridades governa-
mentais que parecem esquecer de que
salarios e proventos sao alimentos e, por
ISso ndo podem deixar de serem pagos.

Manlfesta(;ao de ferrOV|ar|os e'm Brasilia
SINDICATO DOS FERROVIARIOS DE BELO HORIZONTE - JULHO DE 2005 4




Patrimonio abandonado e

criminosamente saqueado

procedimento dos

governos que se su

cederam em nosso

Pais tiveram com a RFFSA o mes-

mo comportamento que sempre ti-

veram quando querem dilapidar e

sucatear o patrimoénio de empre-

sas estatais, visando privatizagbes
a preco de banana.

Esta tatica veio fulminando
gradativamente a saude operaci-
onal da Rede Ferroviaria Federal
ao longo dos anos, desativando
trechos, invertendo uma priorida-
de histdrica de integracdo nacio-
nal através da ferrovia.

O processo de liquidacao da
RFFSA vem se arrastando por lon-
gos anos tratando a empresa e
todo o seu patriménio fisico e hu-
mano como a um moribundo em
um CTI, com os aparelhos sendo
desligados um a um, mantendo-o
Vivo apenas enquanto se discute
0 seu inventario.

As empresas que ganharam
concessoes altamente lucrativas
nao arcaram com obrigacdes dos
passivos trabalhistas da RFFSA.
Promoveram grande demissao de
trabalhadores com qualificacéo
especifica e idade média de 45
anos de idade. Passou a operar
apenas os trechos considerados
lucrativos deixando os demais
abandonados, com mato crescen-
do, prédios sendo deteriorados
(telhas, portas, janelas roubadas).
Pior ainda, este crime contra um
patrimdnio que demandou déca-
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das para ser construido contou
com a omissdo do governo, que
nao exerce qualquer acao fiscali-
zadora.

Sao vergonhosas as ocorrén-
cias registradas pela imprensa de
roubo de trilhos, dormentes, des-
manche de vagoes, redes de ele-
trificacdo. O proprio STEFBH,
atraveés do diretor David Eliude, foi
obrigado a acionar a policia para
flagrar um caminh&o abarrotado
de trilhos cortados a macarico,
com destino para receptadores
que agem a luz do dia.

Luta pelaferrovia

Todas estas questbes e as
ameacadoras medidas provisori-
as do atual governo levaram o
movimento sindical de ferroviarios
em todo o Pais ainiciar a luta pela
instalacéo de uma CPI, que levan-
te todas as mazelas de adminis-
tracOes corrosivas contra o inte-
resse da RFFSA, dos trabalhado-
res e da Nacédo. Mesmo conse-
guindo a importante vitoria de der-
rotar as MPs, a luta continua pela
revitalizacdo da ferrovia, tendo a
nossa atividade como um dos
mais fortes instrumentos para a
recuperacao econdémico social
brasileiro.

T gl S g

Ferrovia investe em
setor de seguranga
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MEDIDA PROVISORIZ
EXTINGUE A IIFFSA

Governo Lula edita a Medida Provisdria 246 e Decreto 5. 412
de & de abrilf2005, encerrando o processo de

quidagao da Rede F iaria Federal S.A.

Brasil foi SUFDIE'EﬂdIdO na ditima quinta-feira
com as did tadas pelo Govern :

Federal, publicadas no Diario
Oficial da Unido, acabande com o
processo de kquidagio judicial da RFFSA
e sacramentande sua extingdo em uma
canetada, pouce antes de seu embarque
para os funerais do Papa.

A Unido assume todos os
compromissos ¢ dividas relativas a
RFFSA. Com a medida, os ferroviarios
:posentados [ pensionistas

a uma Secretaria de Recursos Human
vinculada ao Mlnlsterlo do P .0s

ainda na aliva ser

Nas paginas seguintes apre-
sentamos um diagnaostico da fer-
rovia enviado pelo STEFBH ao
governo federal e propostas para
serem implementadas no setor.
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A presidente do STEFBH Edna Ribeiro Bezema, ¢ o diretor financeiro

entidade, David Eliude, se d 1 com dirig: de sindi de todo o Py

para El(asma nesta segunda-feira, d:a ﬂ de abril, guando serde elucidadas tod

as implicag da tada pi ial. Deveremos ainda orientar a

i br o sera da a continuidade das lutas e demand
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Téo loge tenhamos um estudo pormenorizado da MP e do decreto e,

posse das informacdes levantadas em Brasilia, repassaremos imediatamente
todos os trabalhadores.

) IGA

|BARRA DO PIRAL E CoNTRA-A LiQunaeio. oA

REDE FERROL/

i 4G
b "“'JJ . ﬂ

A MIETA Be
EMMQ

NAO A MEDIDA PRO

NAO A EXTINCAO
REDE FERROVIARIA

Rfﬁuf fsq_ﬁ uhl

A

VISORIA
DA

246"

e
m\t’f\b L m\ aparcel e

Roubo ameaca putrlmonlo RIALS fivimoonse ﬁ

a policia

enda
W““d max

4

FERR@ MRMS

HILHOS ROUBADOS

oro A
e w;ﬁacgf \uarentu toneladas

ha\ o
e Wﬂg%ﬂa‘ﬁ reendidas na 040

EERR@W”ARW@S ATO PUBLICO CONTRA

A EXTINCAO DA RFFSA

Qrpﬂ’c\m

cia Civilapreendeu ontem 40 toneladas de

DIVINOPOLIS

DIA 29 DE ABRIL - 10 HORAS

Praga dos Ferroviarios
Ao lado da locomotiva 340 - Entrada das oficinas da FCA

a d Ede abril, através d
WP 246 extinguiu a Rede SA

Em uma canetada, sem uma d scus&\o ampliada no
Congresso e muild mencs com a sociedade, Luta decrelou a
mone definitiva da RFFSA. Chega ao fim o velho sonho brasilein
da revitalizagho da ferrovia em nosso Pais. Tode o pabrimdnis
oonsnuldo para dar suparte 80 desenvolvimanto acondmico e

0 5 brasilearos perdem a esperanca de ter de volta o eficiente
Iranspons ae pasuga iros @ & nm nacionsl alcangada

o a RFF
©OM 8 3Meaga aos seus dirios. Pruwssuswdmals inclusive os
do po

Unido, exigindo
nowa @ intensa lula por precalnos, As varies casas da RFFSA,
penhoradas em processo de Lavras, deixardo de ser objsto de
panhora, ameagando seus momdnms qua podem precisar de
umialuta

A iragédia da insensivel canetada presidencial exi ige uma
mobiizacio nacional pelo patrimdnio do pove brasilen e para
que os bens da RFFSA ndo sefam enlregues a preco de banana
para ias de servigos ios voltados
esiritamente  para fins comerciais. A ferrovia, que sempre

significou a vitalidade e integragho das cidades, precisa de nossa
huta para sobreviver!

Atengio los da ativa,
e pensionistas: Nio deixem de comparecer!

Nossa unido serd a forga necessaria para a vida da femovial
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Ilma luta de interesse naciona
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A ferrovia é o caminho para

um Brasil de compromisso social

Carta enviada pela presidente do Sindicato, Edna Bezerra, ao entéo ministro dos

Transportes, Anderson Adauto, alertava para a vital importéncia da ferrovia

"A elei¢do de Luiz Inacio Lula da Silva para a presidéncia da Republica
deixa os brasileiros na expectativa de algo que o proprio Partido dos
Trabalhadores marca sempre nas suas propostas de campanhas: a
“inverséo de prioridades” e um governo voltado para objetivos da coletividade,
destacando politicas de alcance social e de corre¢do das desigualdades.

Em sua campanha eleitoral Lula marcou como linha mestra de
propostas a recuperag¢ao econdmica brasileira, ressaltando a retomada do
crescimento com atividades produtivas, geracdo de emprego e corre¢cdo
das disparidades regionais.

Para alcancar tais objetivos, o novo governo precisara corrigir alguns
erros grosseiros dos governos anteriores, que tiveram como idéia simbolo
o chavao “exportar € 0 que importa”, sacrificando “os mercados
internos” e jogando sobre os brasileiros 0 peso dos compromissos
com credores internacionais.

Neste proposito, todos estes Ultimos governos vém aplicando
com severidade uma receita do Fundo Monetério Internacional para
a implantacéo de um “Estado minimo”, retirando da administracéo
publica principalmente as atividades lucrativas que historicamente &
sdo desempenhadas com eficiéncia por empresas estatais =
estratégicas. Dai surgiram os programas de desestatizacdo da
economia e a “passagem” para méaos da iniciativa privada de setores
estratégicos. Em alguns deles, ficou clara uma administracéo caética e de
lucros abusivos, como acontece no setor de telefonia, com tarifas abusivas
e servicos de caodtica qualidade. Nosso propdsito aqui, no entanto, é
apresentar um sucinto diagnoéstico do sistema ferroviario brasileiro e

Podemos estabelecer alguns marcos histéricos para a sofrida

existéncia da RFFSA:

Em 1922, ao se celebrar o primeiro Centenario da
Independéncia do Brasil, existia no Pais um sistema ferroviario com,
aproximadamente, 29.000 quildmetros de extensao.

Destacam-se alguns fatores relevantes para o sistema
ferroviario do Pais, ocorridos no periodo de 1922 a 1974, tais como:

- introdugéo da tracéo elétrica, em 1930, para substituir em'-
determinados trechos a tracéao a vapor;

- substituicdo da tracdo a vapor pela diesel-elétrica, em 1939;

- criacdo da Companhia Vale do Rio Doce, em 1942, que
absorveu a Estrada de Ferro Vitéria-Minas (constrmda a partir.
de 1903); —

- Reorganizacdo e saneam n.w no flna'T'da dgcada de 30, das
estradas de ferro existentes, com a encé‘mpaf;ao de empresas
estrangeiras e nacionais, inclusive estaduais, criando a
Inspetoria Federal de Estradas — IFE, 6rgao do Ministério de
Viacao e Obras Pl]blicas,: encarregado de gerir as ferrovias e
rodovias federais; %

- Instituicdo do Departamento"l\lamonal de Estradas de Ferro —
DNEF e do Departamentq-f\racmal:(_je Estradas de Rodagem
—DNER, pelo Decreto Ler3.155, de 28/03/1941;

- Criacdo da Rede Ferroviaria Federal SiA. — RFFSA, pela Lei
3.115, de 16/03/1957, unificandoy admlhl'stratlvamente as 18
estradas de ferro pertencentes a Unlao ﬂ\ue totalizavam 37.000
quildmetros de linhas distribuidas pelo’| Rais;

- Unificagéo das estradas de f@.t:roﬁ'__g Estado de Sao'Paulo, com
a criacao da Fepasa — F'é'r;ovfa Papllsta S.A., em 1971, pela
Lei 10.410/SP; P

- Extincdo, em dezembro de 1974, do DNEF e transferéncia de
suas fungde para a Secretar .Geral do Ministério dos
Transportes, bem como para a R"a
Em 1957, criacdo'da Rede para ordenar o sistema ferroviario

em nosso pais. A grande parteddas.estradas integrantes da Rede foram
exploradas pela iniciativa privada, sobretudo grupos internacionais,
tendo fracassado em suas administracdes. A Rede surgiu como um
pronto-socorro, incorporando estas empresas ao patriménio publico.

apresentar propostas
gque melhor repre-
sentem o0 anseio da
sociedade dentro de
um novo modelo
econbmico de reto-
mada de atividades
produtivas, com geracao
de empregos e um melhor
padréo de vida social.

Grande parte das 18 estradas de ferro que integraram a RFFSA teve a
sua exploragao iniciada por grupos privados, na sta grande maioria
internacionais. O fracasso dessas administracGes conduziu ao acimulo
de déficits econdmicos, obrigando o governo a socorrer estas empresas,
terminando por encampé-las T

[

Desde 1952""._ presldent'é Getulio Vargas recomendava a
incorporacao admlnlstrhtlva a Unido de todas as estradas de ferro. A
constit |9ao da RFFA objetlvava vencer as graves inconveniéncias
da administracado fragmentada, assegurando uniformizacao e
sistematizacaaicapazes de transforma-la em um fator essencial &
integracao, seguranca, desenvolvimento da economia e Soberania
Nacional;#*

Nas ultimas trés décadas, a situacdo da RFFSA se agravou
profundamente, devido as decisbes governamentais descritas a
seqguir:

1- As tarifas cobradas pelos servicos prestados foram
severamente comprimidas, como parte de uma politica
equivocada de combate a inflacao, produzindo enormes
prejuizos a RFFSA e acelerando o sucateamento de seus
equipamentos e instalacdes, por falta de recursos;

2- O déficit foi acelerado porque os servi¢cos sociais que 0s
governos impuseram jamais foram ressarcidos corretamente,
de forma a possibilitar ndo apenas a cobertura dos custos,
mas também a remuneracao do ativo envolvido e a geracao
de superavits indispensaveis a novos investimentos;

3- Tarifas reduzidas foram aplicadas a servi¢cos prestados a
iniciativa privada, como resultado de pressdes politicas e
econdmicas exercidas sobre o governo, huma nefasta
transferéncia de rendas do setor publico para o setor privado,
destinada exclusivamente a aumentar o lucro dos grupos
envolvidos;

4- Os cargos de direcdo da RFFSA e seus postos chaves

~estiveram, por via de regra, ocupados por pessoas
comprometidas com a politica dominante, militares e politicos
derrotados, muitos deles desprovidos dos atributos

necessarios ao desempenho eficiente das fun¢des ocupadas,
mais interessados em atender suas correntes, do que em
cuidar da saude da empresa,;

5- O capital adquirido por financiamentos externos, ao invés de
ser devidamente aplicado na recuperacéo e retificacdo da
malha existente e ha ampliacdo e modernizacdo dos patios,
foi de preferéncia empregado em obras faradnicas
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extemporaneas e de elevado custo
como a Ferrovia do Aco e a Ferrovia
Norte Sul, para atender interesse de
ufanismo, de propaganda, ou de
politica local, sem possibilitar uma
recuperacao dos investimentos em
tempo razoavel;

Todos os fatores acima alimentaram a
criacdo de uma suposta imagem de ineficiéncia, desperdicio e excesso
de pessoal, veiculada a exaustdo pelos meios de difuséo e estimulada
pelo “lobby” dos transportadores concorrentes estipendiada pelos
corifeus da desnacionalizacéo de nossa economia.

Inicio do processo de desestatizacdo do setor ferroviario, pelo
Decreto 473/92, a partir da inclusdo da Rede Ferroviaria Federal S.A.
— RFFSA no Programa Nacional de Desestatizacao.

A Rede passou a ser instrumentalizada pelos governos como
fator social a fundo perdido para integracdo nacional, atendendo
politicas governamentais de tarifas “sociais” baixas durante longos
momentos de alta inflagdo. Gradativamente o patrimonio e sua
capacidade financeira foi sendo sucateada, com politicas de
investimento irrisorias, que impediam sua auto-sustentacao;

Em 1996 o caminho foi definitivamente escancarado para a
iniciativa privada com as concessdes, retornando o sistema ferroviario
aos seus primordios de exploracéo setorizada. Perdeu-se o ponto de
vista microecondmico, qual seja, transporte de passageiros (suburbios
e de longa distancia) e de mercadorias para longiquas regides no
pais, que atendessem interesses sociais, privilegiando os corredores
de exportacao, fortemente defendido por grupos empresariais
nacionais e internacionais. O que existia de transporte de passageiros
foi sucateado. Nas concessoes, a logica adotada no governo FHC &
a da privatizacéo dos lucros e a socializacéo dos prejuizos.

O processo de liquidacdo da RFFSA, iniciado em 07/12/1999,
produziu ainda grave injustica social, além de penalizar os
trabalhadores. As concessionarias, apesar da sucessao, nao arcaram
com o 6nus dos passivos trabalhistas dos empregados da RFFSA. A
grande demisséo feita pelas concessionarias de trabalhadores com
qualificacéo especifica e idade média de 45 anos de idade, define a
falta de compromisso social e descaso com um projeto de médio ou
longo prazos para as malhas operadas. As concessionarias passaram
a operar apenas os trechos que julgam lucrativos, deixando os demais
abandonados, com mato crescendo, prédios sendo deteriorados
(telhas, portas, janelas roubadas). Tudo isto, diga-se, sem que haja
qualquer iniciativa fiscalizadora do.governo, mesmo sg tratando de
um patrimonio construido pela Upi&o com o Egcrificio do povo e dos
trabalhadores. B

Em um balanco de 1998, com dois anos de operagéo das
concessionarias, Napole&o José Veira, em seu livro FHC — Um governo
fora dos trilhos, demonstra, se.comparado com o momento anterior
ao que o governo propositadamente sucateou a malha, somente a MRS
conseguiu transportar o que a RFFSA fazia antes. “As demais
concessionarias se situaram numd faixa'de-10 a 20% a menos”, sendo
gue algumas delas operavam cam déficit. Dér-nonstra também que as
concessionarias ndo se prepararam também para transportar
acréscimo na safra de graoes, postérgando bbras essenciais e
investimentos na via. As locomotivas continuamtsendo importadas da
Africa do Sul, desestimulando a industria nacional de material
ferroviario. Também a reducéo de g“g.idehtes nao foi atingida a
patamares desejados e so freg(Pentes as reclamacdes de usuarios
quanto a falta de pontualidade e disponibilidade de vagoes.

Desde os primérdigsfda sua implantagdo no Pais até hoje, a
iniciativa privada néo ffoi capaz de levar avante com sucesso a
construcado de ferrovias, necessitando s mpre da poupanca publica.
Hoje, como antes, o fenomeno serepete. Dois exemplos gigantescos
de obras escandalosas, a~€mpresa privada foi beneficiaria dos
investimentos publicos nas construcdes da Ferrovia do Aco e da
Ferrovia Norte Sul. Na primeira, tivemos um investimento publico da
ordem de 2,5 bilhdes de dolares, sendo repassada para maos privadas
por cercade US$ 70 milhdes.

Além destes casos classicos de escandalos, os investimentos
publicos realizados na malha ferroviaria continuam privilegiando a
recuperacao de corredores de exportacéo, eximindo a iniciativa privada
de manter as vias por onde escoa seus proprios lucros. Onde os

recursos publicos ndo sao aplicados, a malha
ferroviaria vai sendo dramaticamente
desativada. Com as concess0es, 0 Socorro
do governo para manter as malhas amplia
os déficits publicos. Na contramédo de
investimentos internos, de sua modernizagéo
com a participacao dos seus empregados e
usuarios e muito menos de fiscalizacdo e
controle da sociedade, os governos preferiram dilapidar a RFFSA para
entrega-la como peca velha de facil arremate para uma privatizacao
planejada.

Trilhos da destruicao

Uma entrevista concedida em novembro de 2000 a Revista
Ferroviaria pelo Sr. Luiz Henrique Teixeira Baldez, secretario de
transportes terrestres do Ministério dos Transportes, o técnico do
governo apontava dois beneficios para o Estado com a entrega da
RFFSA as concessdes. O primeiro seria econémico: “economizar 0s
recursos que eram dirigidos aquela atividade deficitaria”. No segundo,
de carater politico, segundo ele, o Estado passaria a.ter um papel
muito mais regulador e fiscalizador.

Baldez faz aluséo aos contratos assinados em 1995 e 1996 como
“os melhores que poderiamos ter naquela época”. Lembrou que
“tinhamos o setor de material ferroviario falido -completamente” e
exemplificou: “ a Mafersa, se eu ndo me engano, foi vendida por R$
1,00, ou outro valor simbalico”. J&anesta materia, tocou em um ponto
crucial que deixa a RFFSA ainda sem solu¢do: “Hoje ndés temos
grandes problemas, com alguns bilhdes de Reais, a resolver na
RFFSA, ainda em liquidagao”. Apesar‘de estar em 2000 depois de
Cristo, a declarac@e do secretério nos faz obrigatoriamente lembrar
de uma verdade-diagnosticada pelo Tesouro Nacional por volta de
1852, negando recursg@s para as empreitadas do Barao de Maua. O
Tesouro foi taxativo: “O Estado néo é tutor de particular”. Num dos
argumentos “primorosos” para justificar a falta de manutencédo das
malhas, de maquinas e vagoes, técnicos do governo informam que a
iniciativa privada encontra dificuldade na compra das pecas de
reposicao. Segundo um deles, as empresas carecem de manutengéo
nos vagodes por que a industria ndo supre a demanda de eixos.

A iniciativa privada se escora na propria lei para ndo “mexer uma
palha” em manutencdo de malha. Segundo o D.L. 9.760, de 5 de
maio/1946, art.1°, “as estradas de ferro sdo bens da Unido”. Pela [6gica
do lucro facil, cabe & Unido os investimentos de conservacgao por onde
escoa a producéo e o lucro da iniciativa privada. Efetivamente, a
RFFSA se transformou na méae de todos, esgotou suas malhas como
se esgota as artérias de um corpo doente. As concessionarias se
postam hoje como carrapatos no que resta da rede. Quando sua
atividade econdmica esbarra em problemas ou mesmo no
esgotamento, sobra apenas uma velha lembranga do que era uma
estrada de ferro.

O sistema ferroviario vem sendo vitima ainda de interesses de
grupos de transportes nacionais e internacionais que atuam por
estradas. A ferrovia so foi interessante no momento em que grupos
econdmicos tinham interesse de vender material de transporte
ferroviario. O avanco do caos se acelerou com o ingresso da industria
automobilistica e sua légica voltada para o transporte rodoviéario,
contrariando a vocacao de um pais de dimensdes continentais. Dentro
deste propdsito dos grupos econdmicos, o transporte de passageiros
a grande distancias com o de carga geral foram sacrificados,
beneficiando trens unitarios para corredores de exportacdo. Mesmo
gue em menor escala, estes grupos econéomicos que detém o poder,
iImpedem um maior avango dos metrds, buscando concentrar todo o
fluxo de passageiros em estruturas arcaicas e desumanas no transporte
coletivo urbano.

Algo que ja vinha sendo vaticinado desde 1859 pelo engenheiro
Christiano Ottoni, esta bem atual no perigo da privatizacao das ferrovias
e 0 monopdlio no setor de transportes: “seria um estado dentro do
estado”. Ao acompanharmos as empresas que detém as concessoes
da Rede, vemos que elas abrem seus capitais. Uma delas, a
Companhia Vale do Rio Doce vem absorvendo gradativamente as
demais empresas com participacdo acionaria e passamos a ter um
truste, com todos os males e implicacdes na definicdo de precos e de
sistema de transporte.
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Um sistema ferroviario que sirva a sociedade

O sistema ferroviario brasileiro foi
apropriado por alguns grupos empresariais.
O que poderia integrar o pais pelo
transporte de passageiros e a possibilidade
do deslocamento da pequena e média
producdo foi transformado em propriedade
de grupos fortemente armados com o poder
de influéncia nos governos e na economia
de nosso pais. O ir e vir de pessoas e do
comeércio ampliado foi sufocado pelas
atividades “macro-econémicas”.

Entendemos que o apelo do novo
presidente eleito para o Pais, para a
retomada do crescimento econdmico e de
politicas de responsabilidade e
COmMpPromissos sociais, pode ser um alento
para o sistema ferroviario e o que ele
representa para a nacionalidade.

Apresentamos, a seguir, pontos que
consideramos relevantes para o Pais e que
dependem de uma nova visao e dotacéo
de valor para a atividade ferroviaria:

Propostas de constituticao do Sistema Ferroviario Brasileiro

v'Modernizacao do sistema de transporte ferroviario, retomando a malha POl |'tiCa operacional
ferroviaria para o Estado, em processo dindmico de recuperacéo (ou
como quiserem, ressurreicao) da Rede;

v'Lancamento de um Programa de Modernizacdo do Sistema Ferroviario,
com a democraticacédo do controle e da gestéo;

v'Auditar todos os contratos de concessédo e viabilizar os necessarios
avancos previstos em lei;

v'Auditar e dar providéncia no processo de liquidacdo da RFFSA,
implementanto as indeniza¢des cabiveis, saneamento e viabilizando a
retomada do controle do sistema ferroviario para o Estado; — i

v/Constituir a nova empresa estatal para atuar no sistema ferroviario Politica comercial

brasileiro, que seria gerenciando pela Agéncia de Transportés  ,apresentacéio de uma nova postura aberta para. o cliente e mercado

v'agilizacéo operacional

v'reducédo do custo operacional

v'reducédo de acidentes

v'‘adaptacao a conjugacao de transportes

v’aumento da producédo

v'compromisso com a manutencao

v utilizacdo de mao-de-obra efetiva do quadro de pessoal interno

Ferroviarios, ligada ao Ministério dos Transportes; interno /
E o g = 0 . ;. = &
¥'Garantir a participacdo de empregados, dos clientes (concessionarios) v'posicionamento como mais uma‘empfesa deltransportes no mercado
Ari ini /a1 i 1 - .y . - n 5. g .
€ usuarios na admlqlstra(;ao da s gerenciadora do sistema; competitivo, que vai oferecer servicos aoéliente, com qualidade a custos
v'Garantir aimplantacéo, manutencéo e garantia de qualidade no transporte reduzidos % y
. r B . o . ) - 1
ferroviario de passageiros; o K _ v oferecimento, além.do-transporte™de produto, de estocagem,
v'Negociar com grupos nacionais e internacionais a implantacéo de sistema acondicionamento, faturamento.e distribuicio
de transporte de passageiros de alta velocidade entre os estados v'rejeicdo a monopdlios e privilégios, sem concessédo de exclusividade a
brasileiros; . _ 3 . By certos tipos de transporte, ou a cargas tipicas de corredores de
v'Estabelecer politicas de qualidade na gestéo do sistema ferroviario, com exportacao
aud|t0r|a§ mdepe,r!dentes e permanentes; _ : B v/crescimento.de sua participacdo na carga transportada, ampliando sua
v’/Autonomia na politica de pessoal, material (mercado interno e importagéo) articipacio ha,carga geral
e comercial; . /ﬁesenvolvimen'tb da conjuncéo de transporte entre os diversos modos,
\/Escplh_a da diretoria da nova empresa estatal ferroviaria com base utilizarido, .em funcdo da economia de escala, um ou mais dos sistemas
profissional; existentes

v’autonomia para atuar como empresa de transporte e de outros servicos;
inclusive em associacfes com outras instituicdes publicas e privadas;
v Implementar programas e metas que garantam um crescimento auto-
suficiente na producéo e receita, viabilizacdo do melhor atendimento a

Reversao de prioridades sociais

sociedade; v'Reconstituir o Sistema Ferroviario Brasileiro em empresa nacional,
v'/Adoc&o na empresa de um modelo administrativo técnico e disciplinado, . através da fusdo das estradas, viabilizando sua administracdo com
impedindo o sistema “politico” remam:ai(iente go regimefautoritario; 1 politicas de gestédo transparentes e com participacdo da sociedade;
v'Elaborag&o do Plano Diretor do Sistema Ferroviario, racionalizando o v'Definir a administragdo da nova empresa com instrumentos de qualidade
fluxo de mercadorias e de pessoas no territorio brasitéiro e para outros e busca de produtividade, tornando-a lucrativa e estratégica para 0s
paises, garantindo sua modernizacéo e controle; objetivos sociais e de interesse nacional;
q v'Renegociar as concessoes de malhas ferroviarias e estabelecer politicas
Poll'tica interna de p"essoal /just_as na utilizagéo_e_ nas tarifa_ls praticadas; _
Estimular qualquer iniciativa privada que aponte para o desenvolvimento
v'elaboragéo de um justo PCS implantacao de carreira técnica. Ocupacao do Sistema Ferroviario Brasileiro e seus objetivos de suporte para o
em cargos de confianca somente| apos habilitagdo nos cursos de desenvolvimento econémico-social e da nacionalidade;
formag&o ou aperfeicoamento gerenciake.ou. técnico v Estimular investimentos no setor ferroviario, seja na atividade direta ou
v'politica publica de pessoal pela yaldr_iza(;éo das recursos humanos e de de suporte:
desenvolvimento técnico opefacional, Lo : v'Viabilizar investimentos no Sistema, garantindo o fluxo de passageiros
v'garantia de cursos de especializacéo.em ferfoyia apos ingresso no sem que haja influéncia no transporte de carga nos corredores de
Sistema 3 , exportacao;
vinstituicéo de treinamento voltado para ojaperfeigoamento e reciclagem  Resgatar no Sistema Ferroviario Brasileiro o transporte de passageiros
dos trabalhadores, em geral; ou vistas a.ingvacoes de subtirbios e cargas de interesse social, voltados para o mercado
il = interno;
Politica tecn0|6gi_ca- i [] v'Garantir a concorréncia de mercado ferroviario e impedir a formagéo de

monopadlios;
v'Garantir que todos os investimentos no setor ferroviario objetivem
prioritariamente a recuperacédo da malha existente e de instrumentos de

v'desenvolvimento de pe_sqrwsa cientifica ¢ da tecnologia ferroviaria em
associacdo com a inddstria nacional, a universidade e institutos de

pesquisa I.-dJr _ c S
v'construgdo de um centro de pesquisa fefroviaria nacional e de laboratério interesse coletivo; L o N
central f v'Garantir em lei e na propria Constituicdo Federal a protecao do setor

ferroviario como estratégico para o interesse nacional, impondo restricbes
para processos de privatizacdo e utilizacdo do sistema dentro do
Congresso Nacional,

v Implementar uma campanha publicitaria e de comunicacao que torne o
setor ferroviario transparente a sociedade e resgatando o valor de
integracdo do trem no imaginario e opinido publica.

v'constituicdo de um Banco dezDados ém conjunto, ou ndo, com outras
instituicdes para fornecimento de informacdes de interesse do Sistema
Ferroviario Brasileiro nas mais diversas matérias

v'promogéo junto a Universidades de cursos de engenharia ferroviaria,
bem como nas escolas técnicas cursos técnicos ligados a ferrovia.
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